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Message du Président et premier dirigeant

Encore une fois, j’ai I’honneur de présenter le Rapport sur les plans et les priorités 2011-
2012 du Tribunal d’appel des transports du Canada.

Le Tribunal est un organisme quasi judiciaire dont le role consiste a fournir un processus
indépendant de révision de certaines mesures administratives et de certaines mesures
d’application de la loi prises en vertu de la Loi sur le Tribunal d’appel des transports du
Canada, la Loi sur ’aéronautique, la Loi de 2001 sur la marine marchande du Canada,
la Loi sur la sureté du transport maritime, la Loi sur la sécurité ferroviaire, la Loi sur les
transports au Canada, la Loi sur les ponts et tunnels internationaux et la Loi maritime du
Canada.

Le Tribunal se prononce sur des questions liées a la suspension ou a I’annulation de
licences, de certificats et d’autres documents d’autorisation, a des ordres concernant la
sécurité ferroviaire et a la gestion de sanctions administratives pécuniaires en vertu de
diverses lois fédérales.

Le Tribunal tient ses audiences partout au Canada conformément aux régles d’équité
procédurale et de justice naturelle. Il statue sur des questions qui ont une incidence
immeédiate sur les secteurs aéronautique, maritime et ferroviaire du pays, d’un océan a
’autre.

Les membres qui sont nommés possédent une expérience précise en matiere de transport
ou une expérience en droit leur permettant d’examiner efficacement la multitude de
questions dont le Tribunal est saisi. C’est grace a son équipe que le Tribunal est devenu
un organisme quasi judiciaire spécialisé en matiére de transport et qu’il a rehaussé la
crédibilité et la valeur de son processus décisionnel.

En 2010, le nombre d’audiences devrait augmenter de fagon importante en raison de la
situation économique, de la surveillance accrue des différents modes de transport sous
réglementation fédérale et de 1’¢largissement du mandat du Tribunal attribuable a I’ajout
du secteur maritime (la Loi sur la sireté du transport maritime et le Reglement sur les
sanctions administratives pécuniaires pris en vertu de la Loi sur la marine marchande du
Canada) et enfin du secteur ferroviaire. Dans cette foulée, on observe une croissance du
nombre de révisions de décisions concernant le refus de délivrer ou de modifier des
documents d’aviation.

Chaque nouveau membre regoit une formation approfondie portant sur le fonctionnement
et les responsabilités d’un tribunal administratif fédéral afin d’assurer I’uniformité du
processus d’arbitrage a 1’égard de tous les modes de transport.

Le recrutement et le maintien en poste de nouveaux employés a temps plein ainsi que des

membres additionnels devant étre recrutés pour répondre au mandat du Tribunal sont les
deux principaux enjeux auxquels nous devrons faire face au cours des prochaines années.
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Heureusement, 1’équipe actuelle est composée d’employés et de membres dévoués et
professionnels qui forment une dynamique solide sur laquelle nous pourrons nous
appuyer pendant les quatre prochaines années.

C’est pour cette raison qu’a titre de président et premier dirigeant, je suis convaincu que
le Tribunal d’appel des transports du Canada continuera d’étre reconnu comme un chef
de file dans son domaine, et ce, tant a I’échelle nationale qu’internationale.

Président et premier dirigeant

J. Richard W. Hall
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Raison d’étre et Responsabilités

Le mandat et la compétence du Tribunal d’appel des transports du Canada sont prévus
par la Loi sur le tribunal d’appel des transports du Canada. Le mandat principal du
Tribunal, a titre d’organisme multimodal de révision, est de tenir des audiences en
révision ou en appel a la demande des intéressés, relativement a certaines mesures
administratives prises en vertu de diverses lois fédérales sur les transports.

L'objectif du programme est de pourvoir le milieu des transports d'un processus
indépendant permettant la révision des mesures d'application de la loi et des décisions
portant sur la délivrance des licences, lesquelles sont prises par le ministre des
Transports.

Les mesures d'application de la loi et les décisions portant sur la délivrance des licences,
lesquelles sont prises par le ministre, peuvent comprendre l'imposition d'amendes, la
suspension, I'annulation, le refus de renouveler, ou le refus de délivrer ou de modifier des
documents d'autorisation pour raisons médicales ou autres. La personne ou la personne
morale touchée est désignée sous le nom de titulaire de document.

La révision de ces décisions peut étre faite a deux niveaux : une révision ou un appel. Les
audiences sont tenues rapidement et simplement aux termes des reégles d'équité et de
justice naturelle.

A la suite d’une audience, le Tribunal peut, selon le cas, confirmer la décision du
ministre, y substituer sa propre décision ou encore renvoyer 1’affaire au ministre pour
réexamen.

Résultats stratégiques et Architecture des activités de
programmes (AAP)

Le milieu des transports est pourvu d’'un processus indépendant
permettant la révision des décisions d’application des réglements ou

de délivrance des permis prises par le ministre des transports. Résultats
stratégiques (RS)

Audience en re\|/|S|on et Services internes Activités de
en appe programme
(AP)
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Passage a I’architecture des activités de programme

Résultat stratégique

Pourvoir le milieu des transports d’un processus indépendant permettant la révision des
décisions d’application des réglements ou de délivrance des permis prises par le ministre
des transports.

Activités du programme

La seule activité du Tribunal est de fournir un processus indépendant de révision aux
secteurs aéronautique, ferroviaire et maritime, permettant ainsi aux titulaires de document
de faire entendre leur requéte. Le Tribunal constitue le seul forum permettant aux
titulaires de document d’avoir accés a un jugement indépendant régi par les principes de
la justice naturelle. Il n’y a aucun chevauchement ou duplication du rdle du Tribunal avec
celui d’un autre comité ou organisme ou d’une autre commission. Le Tribunal est
particulier dans le domaine des transports, étant donné qu’il joue le role d’un organisme
juridictionnel.

L’objectif du programme est d’assurer le fonctionnement d’un tribunal indépendant
chargé de répondre aux requétes provenant du milieu des transports concernant la
révision des mesures d’application de la loi et des décisions portant sur la délivrance des
licences prises par le ministre des Transports aux termes de la Loi sur [’aéronautique, la
Loi de 2001 sur la marine marchande du Canada, la Loi sur la sureté du transport
maritime, la Loi sur la sécurité ferroviaire, la Loi sur les transports au Canada, la Loi
sur les ponts et tunnels internationaux et la Loi maritime du Canada.

L’efficacité du programme peut se mesurer par sa capacité de pourvoir le milieu des
transports d’un processus de révision des décisions ministérielles de facon juste, équitable
et dans un délai raisonnable. Les audiences du Tribunal sont facilement accessibles aux
personnes non spécialisées dans le domaine du droit, sans les complexités juridiques et
les arriérés de cas que I’on retrouve dans 1’ancien systéme judiciaire avant la création de
ce tribunal et de son prédécesseur, le Tribunal de I’aviation civile.

Renseignements sur 1’organisation

Le président est le premier dirigeant du Tribunal. A ce titre, il en assure la direction et
controle la gestion de son personnel. Il est notamment chargé :

e de la répartition du travail entre les conseillers;

e de la composition des comités pour entendre les affaires portées devant le
Tribunal;

e de la conduite des travaux du Tribunal,

e de la gestion interne du Tribunal.
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Le Tribunal rend compte au Parlement par I’intermédiaire du ministre des Transports.

Le président, la vice-présidente et le personnel immédiat représentent 12 équivalents
temps plein (ETP). Vingt-sep conseillers a temps partiel étaient en fonction durant
I’exercice 2009-2010. Répartis dans les diverses régions du Canada, les conseillers sont
nommés par décret en conseil en raison de leurs connaissances et de leurs compétences.

Tableau 1 : Organigramme

Présidente

Adjointe
administrative

Vice-présidente

Greffe Services Membres Gestion Communi-

juridiques cations

Ferroviaire

Aéronautique

__________________________________

_________________________________

(1)

e Lapartie inférieure de 1’organigramme indique la répartition par région des conseillers a temps partiel
et le secteur de leurs compétences. Tous les conseillers relévent du président.

e Douze équivalents temps plein (ETP) sont utilisés par les employés a temps plein continu, y compris le
président et la vice-présidente. Dix sept conseillers a temps partiel utilisent cinq équivalents temps
plein. Au cours de I’exercice 2009-2010, un conseiller a temps partiel a ét¢ nommé.
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Sommaire de la planification

Ressources financiéres (en milliers de dollars)

2011-2012

2012-2013 2013-2014

1477.0

1477.0 1477.0

Ressources humaines (Equivalent temps-plein — ETP)

2011-2012

2012-2013 2013-2014

12

12 12

Résultat stratégique 1 : Le milieu des transports du Canada est pourvu d’un processus
indépendant permettant la révision des décisions d’application des réglements ou de
délivrance des permis prises par le ministre des Transports.

Indicateurs de rendement

Objectifs

% des décisions rendues a la
suite d’une révision ou d’un
appel dans les 90 jours
suivant la demande
d’audience

100 % des décisions ont été rendues dans un délai de 90
jours

% des conseillers qui ont regu
de la formation ou suivi des
cours de perfectionnement

100 % des conseillers ont recu de la formation dans les
120 jours suivant la date de leur nomination

% des employés du greffe qui
ont regu de la formation

100 % des employés du greffe ont regu de la formation
au cours de I’année financiere

% des décisions publiées sur
le site Web

100 % des décisions sont publiées sur le site Web dans
les 120 jours suivant la date de 1’audience
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“B Activité de Prévision Dépenses prévues Concordance
programme | des 2011-2012 | 2012-2013 | 2013-2014 | 2Avecles
dépenses résultats du
2010-2011 gouvernement
du Canada
Audiences en Un Canada
révision et en 1477,0 1477,0 sécuritaire et
appel sécurisé
Total des dépenses prévues | 14770 | 14770 | 1477,00

Contribution des priorités a I’atteinte des résultats stratégiques

Priorités Type Liens avec les résultats Description
opérationnelles stratégiques

Tenir des Permanente | Le milieu des transports du |En révisant les décisions
audiences Canada est pourvu d’un ministérielles de facon

rapidement et
sans formalisme

processus indépendant
permettant la révision des
décisions d’application des
reglements ou de
délivrance des permis
prises par le ministre des
transports.

juste, équitable et dans un
délai raisonnable.

Le nombre de jours
¢coulés avant qu’une
décision soit rendue apres
une audience se chiffre en
moyenne a 70 pour une
révision et a 85 pour un
appel. Notre objectif est
¢tabli a 90 jours, selon
notre cadre de gestion du
rendement.

La Tribunal encourage la
tenue de conférences
préparatoires a I’audience
pour venir en aide aux
parties comparaissant
devant lui, dans le but de
déterminer les questions
sur lesquelles le Tribunal
devra statuer et pour
permettre la divulgation de

documents. Cela permet

Survol
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de réduire la durée des
audiences et d’éviter les
ajournements a la derniére
minute, rendus nécessaires
a la suite de divulgations
tardives.

Priorités en Type Liens avec les résultats Description
matiére stratégiques
de gestion
Plan de Permanente | Le milieu des transports du | Des plans, des mesures et
continuité des Canada est pourvu d’un des dispositions sont en
activités (PCA) processus indépendant place pour assurer la
permettant la révision des | prestation continue de
décisions d’application des | services essentiels. Cela
réglements ou de permettra a I’organisation
délivrance des permis de recouvrer ses données
prises par le ministre des et ses biens afin de
transports. pourvoir le milieu des
transports d’un processus
indépendant permettant la
révision des décisions
d’application des
réglements ou de la
délivrance des permis
prises par le ministre des
transports, dans le cas
d’une perte d’exploitation.
Faire connaitre = [Permanente | Le milieu des transports du | Informer davantage le

davantage le
Tribunal d’appel
des transports du
Canada et
accroitre sa
visibilité en ce
qui concerne sa
mission, son role
et les résultats
atteints

Canada est pourvu d’un
processus indépendant
permettant la révision des
décisions d’application des
réglements ou de
délivrance des permis
prises par le ministre des
Transports.

milieu des transports et les
intervenants clés pour
qu’ils comprennent mieux
le mandat, les services et
les décisions du Tribunal.

Analyse des risques

Le principal risque pour le Tribunal, en tant que micro-organisation, demeure toujours la
pression accrue qu’exercent sur ses ressources 1’augmentation et I’imprévisibilité de sa
charge, de méme que ses obligations au titre des initiatives horizontales
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pangouvernementales. Les activités du Tribunal sont régies par les demandes externes;
par conséquent, il ne peut que réagir et non planifier a cet égard.

Bien que la demande de services soit demeurée relativement stable, le Tribunal a eu a
gérer les hausses croissantes de frais d’exploitation, notamment les allocations
quotidiennes des conseillers, les salles d’audience, les sténographes judiciaires, les frais
de déplacement, les mises a niveau de la technologie de I’information et les frais de
traduction, tandis que son budget d’immobilisations est demeuré stable.

Toutefois, il faut souligner que le risque le plus important découle du fait que le nombre
de conseillers chargés de tenir des audiences est insuffisant. Pour exécuter notre
programme, le Tribunal doit pouvoir compter sur des conseillers qui possedent les
compétences et les talents relativement aux trois modes de transport.

En conséquence, le Tribunal a mis en place de nombreuses stratégies pour atténuer ces
risques potentiels.

Profil des dépenses
(En milliers de dollars)

2007-2008  2008-2009  2009-2010

Dépenses prévues 1433 1 660 1430
Total des

autorisations 1597 1 847 1697
Dépenses réelles 1523 1750 1477

Pour les exercices 2008-2009 et 2009-2010, le total des autorisations comprend les
crédits parlementaires, le budget principal des dépenses, le budget supplémentaire des
dépenses et les rajustements reportés.

Pour I’exercice 2009-2010, le total des frais d’exploitation est demeuré stable a I’instar de
I’exercice précédent. Cela est dQi principalement au fait suivant :

e Le Tribunal a maintenu un afflux continu d'audiences et de révisions mais,
contrairement a I’exercice 2008-2009 et 2007-2008, il n’a pas été contraint
d’améliorer son site internet.

Le Tribunal a toutefois di faire face aux écarts suivants :

e Les écarts a I’égard des ressources utilisées qui sont attribuables a des facteurs
non contrdlables, notamment aux frais liés aux salles d’audience, a la préparation
de ces dernicres et a la rédaction des décisions, aux déplacements, a la
rémunération et aux services d’interprétes, de sténographes judiciaires et de
traducteurs. Les colits moyens varient a chaque exercice puisqu’ils sont
déterminés par le nombre d’audiences en révision et en appel et la complexité des
dossiers.
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Tableau des dépenses prévues de I’Organisme

(en milliers de dollars) Prévisions Dépenses | Dépenses Dépenses
des dépenses | prévues prévues prévues
2010-2011 2011-2012 | 2012-2013 | 2013-2014
Audiences en révision et en 1337,0 1337,0 1337,0 1337,0
appel
Budget principal des 13370 1337,0 1337,0 13370
dépenses
Rajustements :
Sécurité férroviaire 98,0 40,0 40,0 40,0
Montant reporté 60,0 - - -
Fonds additionnels de 271,0 - - -
Transports Canada*
Cadre de politique sur les - 100,0 100,0 100,0
aéroports
Total des rajustements 429,0 140,0 140,0 140,0
TOTAL DES DEPENSES
DE L’ORGANISME 1766,0 1477,0 1477,0 1477,0

* Des fonds ont ét¢ demandés a Transports Canada afin d’embaucher du personnel
supplémentaire et de tenir des séances de formation pour les nouveaux conseillers a
temps partiel.

Postes votés et 1égislatifs

(En milliers de dollars)

Poste voté ou Libellé tronqué du poste 2010-2011 2011-2012
législatif (L) voté ou législatif Budget Budget
principal des principal des
dépenses dépenses
1 Dépenses de fonctionnement 1359,0 1359,0
(L) Contributions aux régimes 118,0 118,0
d’avantages sociaux des
employés
TOTAL 1477,0 1477,0
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Section II : Analyse des activités de
programme par résultat stratégique
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Résultat stratégique

L’objectif stratégique du Tribunal est de pourvoir le milieu des transports canadien d’un
processus de révision par un organisme indépendant concernant les mesures
administratives ou les mesures d’application de la loi.

La seule activité du Tribunal est de fournir un processus indépendant de révision aux
secteurs aéronautique, ferroviaire et maritime, permettant ainsi aux titulaires de document
de faire entendre leur requéte. Le Tribunal constitue le seul forum permettant aux
titulaires de document d’avoir acces a un jugement indépendant régi par les principes de
la justice naturelle. Il n’y a aucun chevauchement ou duplication du réle du Tribunal
avec celui d’un autre comité ou organisme ou d’une autre commission. Le Tribunal est
particulier dans le secteur des transports, étant donné qu’il joue un role d’organisme
juridictionnel.

Audiences en révision et en appel

L’objectif est d’assurer le fonctionnement d’un tribunal indépendant chargé de répondre
aux requétes provenant du milieu des transports concernant la révision des mesures
d’application de la loi et des décisions portant sur la délivrance des licences prises par le
ministre des Transports aux termes de la Loi sur [’aéronautique, 1a Loi sur la marine
marchande du Canada, la Loi sur la sureté du transport maritime, la Loi sur la sécurité
ferroviaire, la Loi sur les transports au Canada, la Loi sur les ponts et tunnels
internationaux et la Loi maritime du Canada, et de tenir des audiences concernant ces
requeétes.

Activité de programme par résultat stratégique

Activité de programme 1 : Audiences en révision et en appel
Ressources humaines (ETP) et Dépenses prévues (unité)
2010-2011 2011-2012 2012-2013
Dépenses Dépenses prévues
ETP p ETP | Dépenses prévues P prevt
prévues ETP
12 1477,0 12 1477,0 12 1477,0
Résultats attendus | Indicateurs de Objectifs
de P’activité de rendement
programme
Avoir acces a un Audiences tenues en 100 % des décisions sont rendues
jugement temps opportun dans un délai de 90 jours.
indépendant régi par
les principes de la
justice naturelle
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Des plans, des
mesures et des
dispositions sont en
place pour assurer la
prestation continue
de services
essentiels. Cela
permettra a
’organisation de
recouvrer ses
données et ses biens.

Mise a jour du plan de
continuité des activités.

Outils €laborés pour
maintenir le plan de
continuité des activités
en cas de crise, comme le
plan d’urgence et le plan
et les mesures
d’intervention d’urgence.

Détermination des
groupes de travail relatifs
aux différents comités de
planification
(planification des
mesures d’urgence et
planification des
interventions d’urgence).

Mise a jour du plan de continuité des
activités d’ici septembre 2011.

Outils ¢laborés par le personnel et

communiqués a ceux-ci d’ici
septembre 2011.

Aout 2011.

Informer davantage
le milieu des
transports et les
intervenants clés
pour qu’ils
comprennent mieux
le mandat, les
services et les
décisions du
Tribunal

Renseignements sur le
Tribunal accessibles en
temps utile aux
personnes non
spécialisées dans le
domaine du droit.

Participation a des
conférences et a des
réunions d’associations
professionnelles afin de
favoriser I’engagement
des citoyens et I’acces du
public au programme du
TATC.

Promouvoir le
programme du TATC
lors d’événements
publics comme les foires
et les expositions.

Etablir et maintenir des
partenariats avec le

Continu

Continu

Continu

Continu
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milieu des transports afin
de répondre a divers
besoins.

Assurer la liaison avec Continu
d’autres tribunaux
fédéraux.

Plan d’action économique du Canada (PAEC)

Un financement de 40 000 $ a été regu pour appuyer la mise en ceuvre des initiatives en
maticre de sécurité ferroviaire et améliorer le Programme d’amélioration des passages a
niveau. Cette démarche vise a soutenir le Plan d’action économique du Canada qui
figure au chapitre 3 du budget de 2009, sous la rubrique intitulée Mesures pour soutenir
les entreprises et les collectivités.

Lecons apprises

La seule activité du Tribunal est de pourvoir les secteurs aéronautique, maritime et
ferroviaire d'un processus de révision indépendant permettant aux titulaires de document
de faire entendre leur requéte.

Par legon apprise, on entend I’expérience acquise lors de la réalisation de programmes et
la prestation de services qui pourrait donner une orientation a valeur ajoutée pour les
futurs plans et efforts visant a atteindre des résultats. Un plan doit étre établi pour prévoir
les mesures et les orientations visées dans le prochain rapport sur les plans et les priorités
et en faire le suivi.

Le seul objectif du Tribunal est de privilégier 1’efficacité et I’indépendance et de
surmonter le fardeau des délais et des colits occasionné par le systéme judiciaire.

Pour promouvoir la communication entre les parties dans le but de régler les différends,
le greffe encourage la divulgation des documents aux requérants, et ce, dans les plus bref
délais. Afin de résoudre les questions en suspens qui peuvent retarder la tenue d’une
audience, le greffe organise une conférence téléphonique avec un conseiller du Tribunal.

Les expériences relatives aux causes du secteur aéronautique s’avereront précieuses au

fur et a mesure que la complexité des causes augmentera dans les secteurs maritime et
ferroviaire. Elles serviront de modéles dans les séances de formation.
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Avantages pour les canadiens

Le Tribunal est unique dans le domaine des transports, étant donné son role
juridictionnel. Il fournit au titulaire de documents la possibilité de faire entendre leur
cause de maniere indépendante, informelle, équitable et dans un délai raisonnable.

Les causes portées devant le Tribunal sont de nature réglementaire et concernent des
questions de sécurité et de slreté.

Les indicateurs de rendement du Tribunal font en sorte que les causes sont entendues en
temps opportun et que les renseignements sont publi€s sur le site Web du Tribunal.

Le Tribunal assure un processus permettant de cerner rapidement les préoccupations
techniques ou législatives dans le domaine des transports, ce qui permet de faire les
modifications législatives nécessaires et de garantir aux Canadiens et aux Canadiennes le
maintien et le renforcement de la sécurité des transports au Canada.
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Budget des dépenses par crédit voté

Le budget des dépenses par crédit voté est inclus dans le budget principal des dépenses et
peut étre consulté a I’adresse suivante :
http://www.tbs-sct.gc.ca/est-pre/20112012/me-bpd/info/info-fra.asp.
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Section III : Renseignements supplémentaires
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Principales données financiéres

Des renseignements supplémentaires au sujet de 1'Etat financier prospectif des opérations
du Tribunal se trouvent sur le site Web du Tribunal d'appel des transports du Canada :

http://www.tatc.gc.ca/doc.php?did=90&lang=fra

Tableaux de renseignements supplémentaires

Tous les tableaux de renseignements supplémentaires en version électronique du Rapport
sur les plans et les priorités 2011-2012 sont disponibles sur le site Web du Secrétariat du
Conseil du Trésor du Canada, a I’adresse http://www.tbs-sct.gc.ca/rpp/2011-
2012/info/info-fra.asp.

e L’écologisation des operations gouvernementales
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Section IV : Autres sujets d’intérét
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Personnes-ressources pour obtenir des renseignements
supplémentaires

Tribunal d'appel des transports du Canada

333, avenue Laurier Ouest

Bureau 1201
Ottawa (Ontario) K1A ONS5

Téléphone : 613-990-6906
Télécopieur : 613-990-9153

Courrier ¢électronique : info@tatc.gc.ca

Site Web : www.tatc.gc.ca

Autres sujets d’intérét Page 27




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.5
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /ENU <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


